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Angbiten 75

medlems- och informationstidning utgiven av
Shllakapet Angbatan
Box 2072
403 12 GUTEBORG

Postgiro 62 16 06-3
Bunkgiro 873-88 62
Ansvarlg utgivare: Gunnar Soderberg,

Redaktionen utlgiérs av Gunnar Soderberg, tel 031-18 £8§ 05
Stefan Westerberg 14 22 76

Hidrag till tidningen bor sindas direkt till redaktionen under
adrese: AngbAten, cfo Soderberg, Sodra Viktoriagatan 52,
411 30 Goteborg.

Medlems- och prenumerationsavgift &r 75 kr for 1861,

Adressforiindringar meddelas till Clags Verner, tel 031-270334
ellor ph postons blankett direkt till Sallukapet Angbhten,

Telefon till expeditionen - vanligen telefonsvarare - 031-151501.
Telefon till &/s "Bohuslén" vid Stenpiren under seglutionesa-
song 001-131450, under vinteruppliggning vid Skeppsbhron
031-131420.

Befattningshavare | Sdllskepet Angbiten:

Ordfiirande Stefan Forssblad  031-530909
Sekreterare Hékan Jirnsteien 470351
Kasstr Sven-Hugo Bengtsson 403865

Befraktare for "Bohusiin" Lillan och Hertil Vogl 2868583

"Fhrjun 4" Sven-Hugo Bengtsson 403865
*Stormprincess” Hikan Jirnstrom 470351

Arbetsiedare dick Inge Nilsson 238708
maskin Herbert Johansson 234778

intendentur Kerstin Granstrim 250377

AngbAten 75 var klar for savgdng frin redoktionen den 26 dec 19%0.

Tryckt § 1800 ex av Trio Tryck i Stenungsund.

Omslogel visar BOHUSLANs okterskepp dir store skrovarbeten
just nu wtfors gv Gotenlus Varv pd Ringdn.
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Inledaren

Angbéten 75 har Antligen kommit
loss frin kiistret pd rodaktionens
skrivbord, SA linge Inte nigen
snnun vill ta pé sig utgivaingen
kommer Angbiten oregelbundet,

PA sidan fyra berfittar v! om
de stors arbetens som just nu
plighr i BOHUSLANS akterskepp.

Charles de Serves skriver pd
sidan sex om resan med BOHUS-
LAN till Angbitsmotet | Tonsberg
i somras,

Siden 10 bjuder pd lite infor-
mation bl a om det nys informa-
tionsbladet Skvallran.

¥or den som @r intresserad
av hur m reseniirar BOHUS-
LAN haft pé sommarturerns 1990
bjuder sidan 11 pi limplig 188~

g

BOHUSLANs nya uppblisbars
gummibit doptes [ somras. Vad
namnet blev framgir av artikeln
pil sidan 12.

Bitar runt omkring &terfinns
ph sidan 13.

Arne Larssons fina wodoll av
BOHUSLAN berdttar vi om pl
aidan 14,

I hostas firade FARJAN 4 sitt
T0-Arsjublloum. Med borjan pl
sidan 16 berhttar vi lite om "4:
ans" sjuttio &r,

Sven-Hugo Bengtsson berit-
tar pé aidan 23 bl a om GUTA
ELFs kantring i Lilla Bommen
1908.

Fran sidan 25 til} 32 beskrive
en resn runt Orust med dngaren
VIKEN 1911. Bildtexternas kommer
{rén Spifartsmuseet som har haft
en utstilining med samma temn
under 1990,

Arsmotet 1990

Den 27 oktobar holls Arsmote | Styrelsen (Or 1990-91:
Silllskapet Angbaten, Styreisens

vice ordférande Herbert Johuns- 3“‘:‘“ Stefun }'E‘rasbhd
son avtackades efter 12 fr | “; g‘s‘l:m 3 .
sty‘r‘zlaon. Horbert fick em myck- a:kr cm:{:m ‘:‘":83'::"“"
et present, en halvmodell §

minatyr av dngaren BOHUSLAN KL:;'&' " 'Svlen-;{&go Banjgtaton
anidad | ek och monterad pd en 1 Imt K""’“n G”" rom
teakplatta, Konstniren heter Suppl B"" Ioh ranet
Leif Magnusson, on av de aktiva s"”, B”rtil v ":"m

| diicksganget ombord. upp i oF

Arsmitet foljde velkommittens Representanter for Angbiten
forsiag till val av styrel d konomisk foérening
lemmar,. Till ny vice ordférande Ledamot Boel Fagerstrom
vumd‘e: :le.ln:r ;.le. oM mtll:b!gue Ledamot Christine Gustavson
v edamot. Steinar den 305
aktiva skaran ombord och Ater- R;ﬁor Rané Sjdatrand
finns 1 magkin gom chief under 's‘ ‘l°r Il:,gl“ Mattsson
seglationssiisongen, Han skoter S“Ppl - : Fo;sberg
acksé planeringen av undorhillet “UPP Hjpeln: Wailén
pA maskinsidan, Valkommitten bestiir av Gunnar

Ny ledamot efter Steinar blev
Kerstin Granstrom, tidigare supp-
leant, Kerstin Ar ssmmanhAllande
i intendenturen ombord.

Som ny suppleant invaldes
Bertll Vogl, som tillssmmans med
hustru Lilian, &ven &r befrakta-
re for BOHUSLAN,

De styrelsemedlemmar som om- I
valdes var vice sekr Churles de
Serves, kassor Sven-Hugo Bengts-
son och suppleanten Bert Johans-
son.

Revisorsupplesnten Claos
Nordstrom hade aveagt sig om-
val, Som ersittare valdes Ingels
Wallén,

Soderberg och Christer Eliasson.

Nir Arsavgiften skulle faststhllas
blev det en stunds diskussioner.
Styrelsen hade foreslagit en ho)-
ning frén 60 till ¥5 kr, vilket
ocksfl besldts av Arsmotet, Hog-
stn budet som foreldg var 100
kr.

Under punkten ovriga fragor
fick Stefan Forssblad och Stel-
nar Lie redogora for histens
planerade underhflisarbeten i
BOHUSLAN. Se separat artikel.

Efter en vilbehdvlig fikapaus
bysds dot pA videofilm. Bertil
Vog!l hade fAtt en kopls pA Vist-
nytts reportage ombord | BO-
HUSLAN | somras. Videon var
ph fyra innehdllsriks minuter.

Hevisorn René Sjostrand over-
limnade en 60 minuter ling vi-
deo som han hade filmat under
BOHUSLANs 75 frsjubileum som-
maren 1989, Forutom sjalva ju-
blleumsfestligheterna pd Stenpi-
ren bilds pd samkprov frin BO-
HUSLANs onsdagskvallsturer,
Videon visade srbetet ombord i
Angaren under ging. Bl 8 en
hel del inslag med maskinmandv-
rar didr man kunde studera hur
snabbt omkssiningen wellan fram
och back sker, Vi tackar René
for den fina videon! Gs



Stora varvsjobb pA BOHUSLAN

Den 1 jull | &r fick &ngeren BO-
HUSLAN grundkiinning i farle-
den strax norr om Halleviks-
strand. Orsaken var att en gron
prick hoade fiyttat sig till ett fol-
aktigt lige vid siden av farleden.,

BOHUSLAN klarade sig utan
ntt gh lick, men styrningen gick
trogt efter grundkinningen.

For kontrell av skadorna
dockades BOHUSLAN pA Gotenlus
Varv, DAr kunde vi konstatera
utt skdddan var krokt och vri-
den &t babord, Aven nedre de-
len av akterstdven, hjdrtstock
och roder var krdkta. Propellern
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var turligt nog helt oskadad,
Genom en provisorisk reparation
riktades skiidda och hjfirtstock,
Efter nAgra dagar kunde Anga-
ren sjGsittns och Ater séttas |
trafik,

Stora plitarbeten | akterskeppet

Far att gora en slutlig reparati-
on av akterskeppet dockades BO-
HUSLAN idter pd Gotenius Varv
den 13 november. Forutom repa-
ration av grundstdtningsskador-
ne sKall dven skterpikstanken
repareras och propellerantigg-

BOWUSLANs akterskepp med
roder, propeller, propelleraxel
och skidde demonterat, Sedan
bilden togs har pldtorne pd var-
dera sidan av hylsriret demon-
terats. Foto Gunnar Sdderbery
28200 1890,

ningen kiassas.
Roderhjértatocken skall [Grny-
&5 helt eftersom den inte fyller
sjofartsinspektionens fordringar,
Rodret skall dessutom riktoas.

Vid inspektion av propellor-
axeln miste mellanaxeln lossas
och propelleraxeln kan darefter
dras in i skrovet. Propelleraxeln
blir dA Atkomlig genom luckorna
i durken | aktersalongen.

Bordligguningsplitarna vid si-
dan av propellerhylsan skall los-
sas for att komma &t utrymmet
under hylsan som ir fyllt med
krossad cement, Detta mAste
rengas ut for kontroll av stél-
detaljer. Bordléggningsplaitarna
skall fornyas, For att klara att
nita platarna pi plats mfste
hylsréret lossas. Samtidigt blir
det mojligt att rikta aktersthvens
nedre del, Hylsroret ghr genom
skterpikstanken som anvinds
for barlastvatten. Tankens for-
liga gkott fr delvis rostskadat
i den nedre delen och denna
skoll nu styckas i med ny plat.
Utrymmet under hylsroret skall
sedan fyllas med ny cement,

Vid dessa stora skroviobb i
akterskeppet fr det oerhort vik-

tigt att hylsroret kommer pA
exakt ritt plats vid Atermonte-
ringen. Axiarns miste passa sd
att det blir en rit linje &nda
fram till huvudmaskinen. For stt
inte skrovets former skall &ndra
sig pA ndgot slitt har akterskep-
pet darfor stottats upp ordent-
Hgt under arbetets gang.

Som sikert alla inser kostar
héstens varvsarbeten massor av
pengar. En stor del av kostna-
den for bottenskadorna ticks av
forséixringen.

Efter sommurseglutionens slut
den 16 september urkoksades
pannan med kemikalier for att

fi den helt ren frin beliggning-
ar, Diarefter har pannan blists,
d v s tomt pd vatten, och man-
luckor och briinnare demonterats
for att mojliggdra manuell ren-
goring av pannan. Aven arma-
turerna skall demonteras for
inspektion, NAgon ghng efter
nylr kommer Det Norske Veritss
att gira en besikining av pan-
nan. Det ir redan Ata Ar sedan
P kinsssd t. D& ay-
isolerades hela pannan for att
mojliggora iiven utvindig besikt-
ning. Detta hoppas vi slippa
helt 1 vinter.

av Angpannan

NAST OST:

Infér nista host plancras Ater
stora varvsarbeten | BOHUSLAN.
D& skall batdacket fornyas frén
forkant av skorstenskappen till
dickets akterkant vid roder-
kvadranten, Den forliga delen
av bAtdicket, ovanfér roksslong-
en fornyades vintern 1984-85.

Anledningen till att styrel-
sen beslutat utféra arbetet iir
att en stor del av de bArande
décksbalkarna &r restskadade
och behdver fornyas. Det ghller
| eynnerhet vid infiistningen av
balkarna till skorstenskappen
och vid dackebalkarnas genom-
foring | salongsskotten.

Skylighten i matsalong och
dumsaiong har dessutom visat
en tendens att sjunka, vilket
kan betyda att diécksbalkarna
fir i dalig kondition.
Kombinationen av stdl, tea
och inlackande regnvatten iir ju
inte precis livslingdsforlangande
pA den barande dickkonstruk-
tionen.

Stor egen arbetsinsats

Hur skall di detta jittearbete
A tll? Ja, till att bdrjs med
blir n&sta sommars seglation for-
kortad och kommer att siuts den
31 jull, Diirefter kommer livbé-
tar och annan 16s utrustning ph
bitdiick att tas iland (tips p4
limpligt kallforrdd mottages tack-
samt av styrelsen).

Med egna resurser, lis med-
lemmar som tar semester fran
sina ordinarie jobd, skall vi se-
dan & tern all inredning frin
nkterkant av roksalongen till
damsalongen. Det giiller mébler,
armaturer, lister, takskivor,
dorrar, skottpanel och allt annat
som behdver demonteras eller
riskerar att skadas under urbe-
tets fortsatta gAng.

Nir allt detta &r klart skall
baten till varv (vilket varv ar
finny inte klart) fér vidare ar-
beten; roderledningarns, sky-
light, livbitsskrin och akter-

masten skall demonteras. BAt-
dickets diackstrih skall rivas upp.
Diicksbalkar och stringerplitar
skall skrotas ned. Partier som
beddms vara | gott skick skall
givetvis bevaras pd plats. Dir-
efter skall nya diécksbalkar och
steingerplitar av galvaniserat
stal nitss ihop efter originalrit-
ningurna,

Over salongerns skall ett slu-
miniumtak léggus for att fi en
helt vattentit konstruktion., Vid
sldan av dackshuset, dver pro-
menaddiicket, liggs ett nytt tra-
diick av furu med pirlad under-
slda. Heln bAtdicket técks sedan
med takpapp och alla takdetaljer
Atermonteras.

Annu mer arbete

For var egen del aterstir sedan
ytterligare ctt jattcarbete. Mon-
tering av ett nytt innertak |
diickshuset. Direfter kommer
fitermontering av takskivor,
skottpaneler, lister, armaturer
och mobler samt alit annat som
skall pd plats. Hels elsystemet
behéver byggas upp med nya
kablar for det lar inte vara nA-
got kvar av de gamla under ta-
ket. I pentryt, matsalongen och
damsalongen skall nya lnoleum-
mattor lagwas in och bara det
innebiir en hel del underarbeten.
Bars underarbetet for den nya
mattan i roksalongen for tva ar
sedan tog niistan on hel vinter
for tvh man!

as



Samling utenfor Tonsberg. T v Kkustdngaren KYSTEN | byggd 1909 och numerc hemmohdrandd
i Tansberg. Nirmost syns Noesk Veteronskibskiubs kustdngare BOROYSUND byggd 1508.
Foto Leif Magnusson 6 juli 1950,

Angbétsmétet i Tonsberg

Under vintern som glck hade In-
bjudan kommit frdn Norsk Vete-
ranskibskiub i Oslo till Sallska-
pet AngbAten att delts | NORD-
STEAM 1990, som skulle avhillas
i Tonsberg 6-8 juli, NAgra ling-
ro diskussioner for att accepters
denneg inbjudan behdvdes ef och
sommarens seglationsprogram
fick sdledes Inriittas wed hinsyn
till en veckas bortovaro fran
hemmahamnen i juli minaed,

Torsdagen den 5 jull avglck
8/8 BOHUSLAN frin Stenpiren
med 19 besattningsdeltagare och
dessforinnan hsde m/s STORM-
PRINCESS avgitl med sex per-
soner ombord. BOHUSLAN var
passagerarforande till mellantig-
gande stationer anda upp till
Stromstad, diir forsta overnatt-
ningen skedde. Regelritt fortull-
ning avklarades ocksh | Strom-
stads hamn fore avfird utan
passagerare till Norge fredagen
den 6 juli,

Efter en angeniim fard norrut
och over Oslofijorden anlande BO-
HUSLAN, Atfolid av STORMPRIN-
CESS , | god tid till fartygsmo-
tet utanfor Valld infor infarten
till Toneberg, Frin denns mbtes
punkt ordnades defilering av
fartygen i féljande ordning:
s/se KYSTEN [, a/a BOROYSUND,
/s BOHUSLAN, s/s FORLANDET
samt m/s STORMPRINCESS, |
denna defilering var det tinkt
ait @ven fjordbiten s/s GRANVIN
jimte bilfirjan m/s BILFERGEN
skulle deitagit, men p& grund
av alltfor hog sjo utanfér norska
kusten blev dessa fartyg nodsa-
kade inetdlla sin resa. S/s
SKJELSKUR frin Kopenhamn var
ocksil inbjuden, men fartyget

FORLANDET byggdes 1521 som volfdngore men blev senare
bogserdngore. Folo Lelf Maegnusson 6 Jull,

ligger fortfarande upplagt | hem-
mabamnen,

Under delfileringen, som bor-
jade ki 15,30 och som Atfoljdes
av ett otal smabAtar, passerades
Torgersd fyr och Prinds Chris-
tians batteri, varifrin tre salut-
skott avfyrades, Fartygen svara-
de med sirener och | min av till-
ging, salutkanen, Lyftbron wid
infarten till Tonsberg kunde
passeras | en enda omging och
samtliga fartyg lade till vid Tons-
bergs Brygge punktligt strax 4
re k1 17.00. Vid Bryggen fanns
redan den gamla hogsjobogseraren
a/e STYRBJORN. KYSTEN I In-
tog sin egen tilliggsplats.

Kl 18,00, nir alla tilliggsbe
styr, elkopplingar, vattenanslut-
ningar m m ansigs vara avklara-
de, somlades s deltagande be
sattningar framfdr BOROYSUND,

diir Tonsbergs kommunordfdrande
hill valkomsttal och ordforanden
for Norsk Veteranskibsklub fram-
forde tack. Treviigt musikaliskt
inslag gavs av Tonsbergs Janits
jar musikkir och var mycket
uppskattat,

Ténsbergs Brygge (dr vill an
808 vara stadens strog och stil-
let "d&ir man mots", Mycket folk
var i rorelse och pb kvéllarns
var folklivet bade livligt och
trivsamt, Flera trevliga uteser-
veringar finns, vilket ger liv it
det hela och fartygen var si att
elign fortdjds "mitt 1 smoret”,
Tonsberg & en av Nordens #ld-
sta stider med en ling tradition
=0m handels- och siofartsstad.

Fredag kviéll samlades besitt-
ningarna till en enklure gemen-
sam maltid | salongerna p& KYS-
TEN I.



Tankt situation: Bdtsman Kennet Magnusson med sin privat-
chaulfor Ake Lorsson framfor tidnstebilen, en omerikonsk
Nash. Foto Leif Mognusson,

Lordagen var den storas dagen
d& NORDSTEAM 1990 éppnades
officiellt kI 10,00 med tal, musik
och salutskott frin Slottsfjellet,
Samtliga fartyg gav svarssalut
med sina sirener och darefter
vidtog allméin visning av bitarna.
Mycket folk fanns p& Bryggen,
diir forsaljningsstdnd av ollka
slag stod uppstillda. Man kunde
22 och kipa hantverk, bocker
och souvenirprodukter av olika
slag. En komplett vikingavagn
fanns uppstiilld - en replik gi-
vetvis, x

Vetaranbilsklubbar frdn Tons-
berg och ovriga Norge stilide
vid middagstid upp sina fordon
vid Bryggen for allmin beskiidan
och beundran. Underbara ska-
pelser, alltifréin tidigt 20-tal och
fram till 40- och 50-talen! Far-
tygsbesditiningarna bjéds ph al-
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ternativ resa till Sandefjord |
veteranbil eller med veterantdg,
som avgick fran jirnvagsstatio-

nen. Aterfirden skedde med mot-

satt alternativ, Det var | san-
ning en hirlig upplevelse att fi
fardas genom den vackra norska
naturen, sakta glidande | en
ypperllg gammal bil - som § ny-
skick - och se framfor sig och
bakom sig en o&ndllg rad blin-
kande och valpolerade veteraner
av olika marken och Argéngar!
Tagférden | gamla triklidda vag-
nar och med fint inredeo, dragns
av tvA stors, vackra dnglok,
var &ven den en upplevelse 1
sin art.

I Sandefjord bestiktes Hval-
fangstmuseet och besdgs ocksd
hvalbéiten SOUTHERN ACTOR,
en sista representant for efter-
krigstidens noreke valfdngstfur-

tyg. Baten ligger f n mer eller
mindre helt avklidd och inom-
bords tomd, s&nkr som pA sin
stora Angmaskin och panna.
Skrovet &r helt blistrat och har
fatt sitt forsta lager rostskydds-
farg. Tals om omfattande restau-
reringsarbete!

Efter denna synneriigen trev-
liga utflykt { fint vader kom
kviilllen med gemensam festmdltid
pik Logen, dir tal hills och
stimningen och umginget delta-
garna emellan var i topp. Ett
synnerligen uppskattat och an-
genAmt inslag blev att finna att
&ven besidttningarna frin GRAN-
VIN och BILFERGEN, | avsaknad
av sin planerade sjoresa, tagit
slg till samkvamet landvigen och
pi si siitt tog del i festligheter-
na. Aven representanter fran
veteranbllsklubbarna, jirnvigs-
klubben och Ténsbergs stad var
nirvarande.

Sdndsgen den 8§ juli var av-
satt sdsom utflyktsdag for all-
miinheton med BOROYSUND och
KYSTEN 1 till Horten samt med
FORLANDET och BOHUSLAN en
tretimmars rundtur. Tyvarr var
viidret denna dag det allra sams-
ta tinkbara. Usregn och lAgt
till tak med tdta moln strax dver
masttopparnsa. BOHUSLANS be-
siittning hade glatt sig over att
{4 ge den vackra arkipelagen
runt Tinsbérg men fick vara
glad att kunna se de narmaste
striinderna, An vArre kKandes
det di passagerare é& och da
helt troskyldigt frigede oss om
var vi befann oss eller vad den
eller den On hette - nigot som
vi sjilva inte visste och dess-
utom knappast kunde skinjs ge-

BOHUSLAN pd yitre delen ov Oslofjorden pd resan fedn Ténsberg till
Strdmstad. Under reson rddde (risk sydvistiig vind pd co 16 m/s.
Fato Leif Magnussan 9 juli 1990.

nom diset, Det var synd pd en
sl fin resa med niiranog fullsatt
biit, men Over védret rider ju

ingen.

Kvilllen, den sista gemensam-
ma, var planerad sdsom en trev-
llg ssmvaro pd BURUYSUNDs
diick med traditionell "spicke-
mad", men di vadret ville annor-
lunda gick ett lAngt tig med
vilfyllda brickor dver Bryggen
och ombord 1 BOHUSLAN ddr
samkvimet holls | salongernu
med BURUYSUNDs besattning
som viirdar, Den natten blev av
nigon anledning betydligt for-

kortad och morgonen kom viildigt
plotsiigt.,

Mindag morgon, avskedsdag
och avfard soderut. Det hade
bifst duktigt négra dagnar och
firden Over Oslofjorden blev
minst sagt gropig, Sisurrning
1 all 4ra, men besdttningen,

d v 8 den del som inte hade ont
av hig sj6, fick lirs sig konsten
att joga efter Wsspringende
drickabuckar eller dickstolar,
Alltid var det nbgot som Xom
lost. Blémlirken saknades inte
pit armar och ben,

Stromstad anloptes for for-

tullning och sedan vidare till
Fillibacka Over Kosterfjorden.
Om mojligt var sjogdngen diir
dnnu virre in p&k Oslofjorden
och de av besattningen som ha-
de ont av sjon och inte spytt
fardigt fick gott tillfiille att go-
ra detta nu. Sign har fatt full-
god forkiaring Ul varfor {ons-
terglasen i salongernan bohdver
vara av on viss kraftig tjocklek.
Forklaringen kom nar sjbarna
med kraft slog emot rutornu.

I Fjillbacks blov BOHUSLAN
tidtabellsenligt Uggande tvi da-
gar och I gott vader. Tid gavs
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Skvallran

Som alla forhoppningsvis markt
kommer Angbiten allt for sallan
i brevliddan, Produktionstiden
for tidnin ir ganska lAng och
aktuell Information hinner ofta
bli inaktuell.

For att forbattea informationen
till de aktiva medlemmarns har
styrelsen beslutat utge ett infor-
mationsblad som fAtt namnet
Skvallran. Det forsta numret
skickades ut i shutet av novem-
ber och nasta nummer kommer
nar det finns behov av aktuell
information.

Skvallran &r alltsf avsedd for
de som dr aktiva eller ir intres-
serade av att bli aktiva ombord
i Siillskapets bitar.

Om du &r intresserad ay
Skvallran, och inte fitt den tidi-
gare, gor du si hiir:

Skicka ett vykort till Claes
Verner, Stensjogatan 29, 431 66
Moindsl och ange att du vill ha
Skvallran s& kommer den med
posten.

Kommentaren

I recenslonen "Tvh bdcker om
TITANIC" i Angbiiten 74 disku-
teras bl a Gversittningen av "re-
ciprocating engine room™. An-
tingen uttrycker sig recensen-
ten otydligt eller ocksd har han
inte heller sjalv den riitta bety-
delsen klar for sig.

Som teknisk term Oversatts |
vanliga engelsk-svenska ordbock-
er "reciprocate™ till "varn (siitta)
i fram och Aterglende roreise”,
"Reciprocating engine" &r sfledes
helt enkelt en kolvingmaskin och
har ingenting att gors med om
den dr enkel eller dubbelverkan-
de. Se ocksd t ex Ramsten &
Stenfeldt: Engelsk-svensk och
Svensk-engelsk nautlsk ordbok.

Att TITANICs maskiner iir
dubbelverkande ir sedan en helt
annan sak, detta heter emeller-
tia pé engelska "double acting”.

RUNE OLSSON

TACK!

Under &ret har Sillskapet haft
glédjen att mottaga en hel del
penningghvor av varierande
storlek.

Det sammanlagda beloppet
hittills i &r uppghr snart till
6.000 kr.

Di varje krona som kan till-
foras vir verksamhet Hr sv
stort véarde vill Sallskapet Ang-
biten pi detta siitt framfora ett
varmt tack till alla givare, som
givetyie ocksd tillonskas en GOD
JUL och GOTT NYTT AR!

Styrelsen

{or brandévning och livbdtsma-
nover. En turlistelagd skirgirds-
tur gjordes med nistan fullsatt
biit och i basta vader,

S4 vidare till Hunnebostrand,
diir rundtur var planerad den
11 juli, Xven hiir nastan full bat
och gott viider, men blisigt,

Torsdagen den 12 jull skulle
sd dterfird ske med tilliggning-
ar | Kungshamn och mellanlggan-
de stationer fram till Goteborg.
Som det emellertid hade blAst
kraftigt blev det sviArigheter att
backs ut fran Hunnebostrands
kaj och efter tre fOrsék fick be-
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slut tas att ligga kvar i avvak-
tan pA bittre vider. Vintande
passagerare pdt viigen till Gote-
borg méste till vir ledsnad Over-
ges och besiittningen tilibringa-
de ytterligsre en kvill | Hunne-
bostrand. Nigra blev tvugna att
ta sig hem landvigen fGr att hal-
lu avtalade tider.

Frodagen den 13, ett olycks-
datum for den som dr skrockfull,
blev en av de vackraste degarns.
Vinden hade mojnat och inga be-
kymmer med vare sig utbackning
fran kaj eller med sjiging. Som
vi siledes missal alla vira passa-

germ genom ett dygns férsening
ck besattningen en ren semes-
terrosa till Goteborg och Stenpi-
ren, som anldptes vid 16-tiden.
Facit av 1990 irs lAngress:
Ett synnerligen vilplanerat och
ambititst ordnat veteranfartygs-
mdte i Ténsberg, treviig samva-
ro och med mersmak. Till vinner-
na | Norsk Veteranskibsklub,
Kysténs Venner, festarrangérer-
na, veteranbilsklubbarna, Jern-
vagskluben, Tonsbergs stad och
till dvrigsa deltagande fartygsbe-
sattningar - TACK FUR SIST!
CdeS

Sommarturerna 1990

Nir detta skrivs ser det ut som
om hosten kommit, Ute regnar
det, fr mbrkt och dystert. D&
kan det vara intressant att gira
upp lite statistik 6ver den ging-
na sommarens reguljira turer
med BOHUSLAN. Alla siffror
skall dock inte redovisas hir, De
kan istillet anvindas av turiiste-
makaren vid planeringen av nlis-
ta sommars turer. Men det kan
ju vara av allmint intresse att
veta hur méngs resenéirer vi har
haft.

Kviillsturerna onsdagar frin Go-
teborg kordes mellan den 13/6
och 22/8. Antalet turer som BO-
HUSLAN utfédrde var nio. Medel-
talet betalande resenirer var 158
(1089 179). Den biista resan var
den 15/8 med 290 passagerare.
Minsta antalet resenfrer hade
turen den 8/8, di endast 42 var
med ombard.

Ersattningsbiten STYRSO ut-
forde tva onsdagsturer; 11/7,
nir BOHUSLAN kérde {rAn Hun-
nebostrand, gick STYRSO | ndis-
tan stormbysar med bara 20 rese-
nirer, 2§/7 var BOHUSLXN
dockad och STYRSU fick rycka
in och kora med 140 resenirer.

Uvriga kvillisturer som BOHUS-
LAN utforde var turen frin
Fjiilllbacka den 10/7 med 108 re-

sendrer och frén Hunnebostrand
den 11/7 med 122 resenlirer.

Séndagsturerna till Marstrand
var bara tre till antalet; den
15/7, 5/8 och 12/8. 1 medeltal
reste 259 enkelreseniirer (1980
277), d v s ca 130 i varje rikt-
ning. Blsta resan var den 15/7
wed 371 enkelresendrer och den
samsts den 12/8 med 197 enkel-
resendirer.,

Det iir givetvis inte speciellt
lyckat att bide BOHUSLAN och
STYRSO har samma avghngstid
frin Goteborg. PA hemresan fran
Marstrand gidr BOHUSLAN en
halvtimma senare fin STYRSO,
En spridning av avgingstiderns
skulle ge reseniirerna storre tur-
utbud och dirmed fer reseniirer
eftersom minga nu mhste resn
med buss eftersom bittiderna
inte passar allas 6nskemdl,

BOHUSLAN utforde fem enkel-
resor pi sin gamla trad Gétecborg
~-Kungshamn. Tre av turerns var
nordghende; den 30/6, 5/7 och
28/7. Turen den 5/7 var forlingd
till Stromstad. De sydglende tu-
rerne gick den 1/7 och 29/7.
Sydglende turen den 12/7 fick
helt stillas in eftersom BOHUS-
LAN p g & storm inte kunde
komma frian kajen i Hunnebo-
strand.

Mecdeltalet enkelresenarer pi
turerns var 106 personer. Blista
resan var den 28/7 med 228 per-
soner. Minsta antalet resendrer
hada turen den 1/7 med bara 23
personer. Helt kiart &r att de
nordgiende turerna har flest re-
saniirer, | medeltal 145, medan
de sydgdende turer | medeltal
bara hade 49 personer. Om tu-
rerna skull koras nists sommar
méste vi forsoka locka betydligt
fler resendrer till de sydglende
turerna,

Resan till Fallens Dag den 21/7
gav som vanligt bra med resend-
rer, d v 8 ca 250 i varje rikt-
ning. Det Ar ju Inte riktigt full-
satt bit, men det ar absolut den
maximals trivselgransen pd denna
typen av lAngreses. VAr samarbets-
partner Bergslagernas Jarnvigs-
siilllskap har som onskemal att vi
skall utoka s& att resan Aven
kére pd sdndsgen, Friégan &r
bara om besittningen orkar.

Vidret har givetvis en stor ph-
verkan pid antalet resenirer pd
viira resor. Forsta delen av som-
maren fram till mitten av jull var
ganska kall med envelna nord-
vistliga vindar, Sedan blev det
varmare och darmed mer lockande
med Angbitsresor. o
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Dopet av BARBARA BARBARA

Dags fir dop och sjésattning. Foto Lelf Megnusson.

Under sommarens lAngresa passa—
rades on milstolpe - foriat, sjo-
prick - 1 sillskapets historia,
Eftor ett i vintras fattat be-
slut har Infér sommarsisongen
inforskaffats en ny lattbat att
ersittn den lilla plastbAit som un-
der minga Ar legst uppe pd BO-
HUSLANs batdick. Denna har
varit ratt besvarlig att fi 1 sjon
och har dessutom med fren kom-
mit att ge allt sanskrémligare ut,
Under senuare &r har den vil
mest tjinat som skyle for de av
besattningen som av nigon an-
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ledning dnskede smyga sig undan

nigot uppdrag.

Den nya Jittbéten iir av upp-
bldsbar typ och skull forvaras
lattitkomligt | lastrummet, dér
den fitt sin givna plats.

Vid BOHUSLANs tvidagars
uppehdll i Fjillbacks under &ter-
resan frin Tonsberg behdvde en
inspektion goras av nidgra bojar
akter om fartyget. Nu var det
alltsd tilfdlle att ta fram det ny-
anskaffade fiytetyget, som innu
ej blivit provat, De av besftt-
ningen som forvintades handhsa

den nys biton samlades ps& for-
ditck och ovriga stod som intres-
serade fskiidare pl balkongdick,

Vid uppvecklandet sdg det
hela mest ut som en jittestor
fargstark kladdig manet, Nigon
1aste higt ur monteringsanvis-
ningarna, andra sysslade febeilt
med ventller, proppar och anslut-
ningar. Nigon annan trampade
sedan ph en fotbdlg och sakis
lyfte sig ena sidan fir att slut-
ligen niirmast f& formen av en
semln. Ett snille kom sd pf idén
att anvinda tryckluft for den
andra sidan och dA gick det fort.
Nu hade man nigot som liknade
ett bulligt badkar. En del durk-
skivor skulle till, en uppblisbar
toft, niigra lister och slutligen
ett par pyttesm& Aror, som nir-
mast forde tanken till redskap
fir ett storkaok.

S4 skulle det hels a4 vars
klart - nej, forresten - den gam-
la utombordamotorn, som ocksd
fanns i lastrummet, miAste ju
skruvas fast vid det som fore-
stdllde aktern,

Endast tvd man erfordras att
béra denns bitskapelee, men for
hogtidlighetens skull bars den-
sammn av fyra ned pA kaj och
det hela kiindes som att lyfta en
"stor kladdig kaka".

Fére nedsinkandet i havet borde
vill dop ske! Om nemngivningen
vitsade nidgon om uppblisbara
Barbara, vilket dock ansdgs di-
rekt olimpligt.

Dopceremonien forrittades av
Sillskapet Angbitens ordforande,
Angfartyget BOHUSLANs befi)-
havare, herr sjdksptenen Stefan
Forssblad, som vid mer eller
mindre viilfunna ord uthillde
over framandan (stidven?), inne-
héllet ur enkom for ceremonien
Uppnad burk starkél. Med detts
barbari gavs namnet det mera
lirbara BARBARA BARBARA.

Sjiilva sjosiittningen sa bara
plask,

Provturen gjordes av en av BO-
HUSLANS maskinister, herr ma-
skiningeniér, clvilingenidren
Rulph Davidsson, som forst hade
att ge sig | kast med motorn.
Motorn ville dock inte. Motorn
ville inte miénga ginger. Slutli-
gen ville 54 motorn och flytetyg
med maskinist susade utom syn-
hilll for publiken bak sktern BO-
HUSLAN,

Farten antogs vara cirka en
Xnop.
BAt och maskinist Aterkom,

S& var det dA antligen dags for
den planerads Inspektionsturen,
| vilken befilet pd BOHUSLAN
deltog, BARBARA BARBARAs
forsta uppdrsg!

Darefter llandstigning, upp-
tagning pA kaj och sé& fick luf-
ten gl ur (bAten). BARBARA
BARBARA Aterfick nu skepnaden
Ay stor manet,

Dicks- eller maskinpersonalen
forevisar glirns i lastrummet pd
BOHUSLAN, och efter | god tid
inlimnad begiiran, den kartong
i vilken BARBARA BARBARA
ligger stuvad.

Cdes

Bdtar runt omkring

ARLAN dr namnet ph Styrsbbols-
gets nya bilfirja som levererades
frdn Oskarghamne Varv den 31
oktober, Den nya firjan skall or-
glitta VIRA i trafiken med nytto-
fordon till sddra skiirgdrden. VI-
RA kommer att bli reservfiria,

ARLAN ar 36 m lAng och 9 m
bred. Firjan har en omsvingbar
Aquamasterpropeller i var inda.
Varje propeller drivs av en Vol-
vo Penta pd 470 hk som ger 11
knops fart. Lastformiigan ir 128
ton. Fér att Aven kunna kéry
styckegods finns kylrum f(Or livs-
modol, Under diick finns en sa-
long med 70 skdna sittplatser,

Namnet ARLAN har tidigare
burits av en skargdrdsbit som
var byggd 1884 fir Angslupsbo-
lagets trafik i so0dra och norra
skargirdon, Vid Angslupsbols-
gets konkurs koptes den 1822 av
Harald Hansson pA Hond for tra-
fik pd norra skargdrden. 1835
var ARLAN uthyrd till Styrsébo-
laget for att Aret diirpd Svertas
ay Uckerdbolaget. Hon gick se-
dan ph norra skirgirden till
1961. 1948 blev hon helt ombyggd
och fick namnet RUN. Skrotsd
1962,

SNACKESKAR huar av Bérjessons
Utflyktsbitar sdlts till Bore Li-
nes | Stockholm, som sedan tidi-
gare har EVERT TAUBE och UT-
SKAR stationerade | Goteborg.
Nu ryktas att &ven DELFIN XI
och CARL MICHAEL BELLMAN
skall foras over till Goteborg.

Forutom trafixen pd Nya Alva-
borg planeras trafik till Vinga,
UTSKAR skall upphora med tra
fiken pd Kustlinjen mellan Ure-
grund och Vistervik under hog-
sommaren och man kan befara

att UTSKAR kommer att gi i tra-
Nk lings viistkusten istillet,

CARL WILHELMSON iir namnet
pd Lysekils kommuns nya passa-
gerarbit som skall ersatta GULL
MARSFARJAN pd linjen dver till
Fiskebiickskil och Ustersidan,
Diirmed upphor bilbefordringen
ph den yttre delen sy Gullmars-
florden.

Den nya biten iir byggd vid
Hasse Westors Moksniska och har
dimensionerns 27 x 6 m. Tva mo-
torer pd vardera 400 hk ger 11
knops fart. Maximals antalet pas-
sagerare Ur 180,

PRINCESS MARGUERITE har av
Stena Line BC i Kanada sfits
till England for att bli hotell {
Bristol. Fartyget ingick i Stenas
firviry av linjen Seattle-Vancou-
vor for nigra Ar sedan. Hosten
1989 lades hon upp eftersom hon
ansfigs for dyr i drift,
PRINCESS MARGUERITE fkr
byggd 1949 och pa 5.900 brt,
Hon drivs av eott dubbelt dng-
turbinelektriskt maskineri pé
15.500 hKk som ger 18 knops fart,
Forsdljningen har viickt pro-
tester bland allmiinheten som an-
s&g fartyget viirt att bevara ef-
ter 40 &rs trafik pd samma linje.
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Guldmedalj till BOHUSLAN!

Ar detta mijligt? Ar inte allt modell av Angaren BOHUSLAN, vunnit ett flertal s k skalabiits-
som glinser | gulbrunt rost? Nej Vir medlem Arne Larsson hsr thviingsar och darfor kan ta 4t
da, sanningen &r den att det med sin modell, som han for ov sig Hran av gu]dmr.-dal;ermg )
géller guldmedaljer for byggan- rigt vid ett par tillfallen haft Siillskapet Angbiten fir dirtill
det och mandovreerandet av en med elg ombord pd originalet, god reklam for sin verksamhet,

Arne Larssons fine modell av BOKWUSLAN. | bokgrunden syas dngarna TARNAN och
MARIEFRED.

piLis o

.

el o

—

e L

Arnes modell &r imponorande 1
sin exakthet och storlek. Liksom
originalet drivs modellen av en
trecylindrig Angmaskin med tili-
horsnde dngpanna som har en
volym pd cirka en liter, Upp
viirmningen sker med gasol. All
styrning av funktioner ombord
sker via clektriska servomotorer
och radicanliiggning. Salunda
behbver Inte Arne ha nigon smi
viixt besittning med ph turerna,
utan med radions hiilp styr han
béten dit han vill och kan regle-
ra farten. Aven innerbelysningen
kan tindas och sléckas pd detla
satt, | sanning en mirklig upp-
finning.

Arno har taviat med modellen
sedsn 1086 och han har vunnit
alla SM tavlingar i sin klass,
liksom tre guldmedaifer | NM.

Vi gratulerar till detta enastien-
de resultat!

Vad gor Arne till verdags a4,
kunsko ndgon undrar. Jo, han
&r testforare av Scanisbussar!
Kér bussforare BOHUSLAN béast?

Har foljer nhgra data om Ar-
nes modell:

Skala 1:30

Lénga 146 em
Bredd 28 em
Vikt 15 kg

Byggd av trd, Invindigt plast-
behandlod. Overbyggnad av teak
och furu. Skrovet br utvandigt
lackerat med billack for att fa
ett autentiskt utseende!

CE

{nteridr frén meskinrummer,
Foto Tomas Nilsson.




70 &rsjubilerande FARJAN 4

FARIAN & | ursprungligt skick vid Kustens fdrje< och dngslupsdepd &r 1921, Observera atl
farian soknor tak oOver [or
Foto frdn Siofortsmuseel i Goteborg.

och akterddck samt ott styrhytterno vor mindre 9n idag.

I host firade FARJAN 4 sitt 70-
Arsjubileum. Fodelsedugen fAr
val anses vara densamma som
leveransdngen, Enligt samtids
Teknisk Tidskrift skedde leve-
ransen frin Motala Verkstad den
12 oktober 1920,

Kontraktet mellan Motals Verk-
stads Nya AB och Goteborgs
Hamnstyrelse hade undertecknats
den 31 junuari 1920. Enligt detta
skulle tvd personfiivjor levereras
54 resp & minader efter under-
tecknandet, FArjorna blev dock
inte klars | tid. FARJAN 3 sfo
sattes den 23/8 och levererades
den 22/9 medan "4:an" sjbsattes
den 17/9 och alitsd levercrades
den 12/10. Kontraktspriset var
184.400 kr per farjn. Varvet
limnade sex minaders garanti pA
firjorna.

Bakgrunden till bestillningen
av firjorna var dels an kraftig
Okning av antalet ressnde och
dels att en av Angsluparnn var
i ddligt skick.

Resandedkningen var storst
pd Hnjen Residensbron-Gitaver-
ken dir fngsiuparna ELSA och
HILDA giek. Angslupen AGDAs
skrov var i mycket diligt skick
och ott forslag fanns om att
bygga ett helt nytt skrov, Detta
forsiaget {611 dock helt ndr
Stadsfullmiktige den 23/10 1919
beslot att ansl& 400,000 kr for
tvi nya personfiirjor och 20.000
kr fér nyn firjelagen vid Resi-
dansbron och Gdtaverken,

M Ar samma linje
Efter leveransen av FARJAN 4
sattes den In pd linjen Residens-

ARJAN 4 vid Gétuverkens forjeldge omkring 19571, Skepparen
och ddcksmart kollar att possegerarne ldgger sing polletter |
bossorna. Foto fridn Angbdtens arkiv,

bron-Gotaverken, Under higtra-
fik gick aven FARJAN 5 pii lin-

jen. Donna hade | sin tur ersatts
av FARJAN 3 pi linjen Sénkver

ket-Hixingstad,

Dot var ett tufft arbetsprog-
ram for "4:4n" och dess besitt
ningar. Vardagar var den Iging
frén kvart i sex pAd morgonen
till sista turen frin stan klockan
ett pd natten, Varje fredag gjor-
de "t:an" fyra timmars uppehill
i trafiken for bunkring av kol
och renvaskning, Sondagar var
turlistan nigot lUndrigare efter-
som turorna birjade forst klock-
an sju och slutade tolv p& nat-
ten.

Undar vardagarnas higtrafik
avgick "4:an" var 16:0 minut
frin varje firjelige. Vorje en-

kelresa fick alitsd ta hogst 74
minut Inkl ombord- ach iland-
stigning. Niir bidda farjorns var
igdng blev det 7} minut mellan
varjo avging. Att firjorna fyll-
de ett stort behov visas av att
exempelvis 1925 reste 160.000
resenlirer per minad bara ph
Gotsverkslinjen, som senare
fick linjenumret 5.

Nya trafikuppgifter

Sommaren 1954 ersattes "4:an"
och "S:an" med den nybyggda
motorfirjun HUGO HAMMAR,
"4:an" blev nu reservfirja med
mer varterande trafikuppgifter.
Under 1950- och 60 talet behov
des extrafiarjor under higtrafik
bade pd linje 3 Fiskhamnen-
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FARJAN & onloper Residensbrons farjeldge. | bakgrunden
Gataverken, Foto Sune Nylén, troligen 1958.

Eriksberg och linje 4 Sankverket
-Hisingstad. "4:an" torde mest
ha anvénts pd linje 3 dir tvilling-
systorn var ordinarie firjs sedan
1927,

Nir inte "4:an" var i trafik
lig hon alltid pdeldad vid Hum-
nens varv for att snabbt kunna
rycka In om det behdvdes., HU-
GO HAMMAR var inte tekniskt
helt fullindad och "4:an" fick
dd och di rycka in pa sin gamla
linje.

Slutet péi firjecpoken
Frin 1965 minskades antalet far-
jelinjer och obehévliga firjor fir-
sildes. Den enda Angfiirja som
beholls var "d4:an”.

Under 1968 Andrades farjelin-
jerna s att tvd farjor behovdes
ph lUnje 4, som Hven anlipte Sbr-
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hallsberget. "d:an™ blev di iter

ordinarie pfd sin gamla linje. Ex-

perimentet med tvA farjor p& ln-
Je 4 blev dock kortvarigt och
"4:an" blevy Ater resorv. S& sent
som isvintern 1970 var hon fter
i fart pé sin gamla linje.

Sommaren 19870 upphérde tra-
fiken pA linje 5 och FARJAN 4
behovdes Inte langre | reseryv.

FARJAN 4 blev nu upplagd
pit Humnens varv med bldst pan-
na och konserverat maskineri.
Nigot underhill gjordes inte pl
firjan.

Den 1/1 1972 Overlimnade
Hamnstyrelsen den Aterstiende
linje 4 och DAN BROSTRUM till
Styrsobolaget,

Muscifirja

Hamnstyrelsen dverlémnade FAR-

JAN 4 som giva till Sjifartsmu-
seet den 29/6 1972. Avsikten
var att fiirjun skulle ingh i ott
planerat fartygsmuseum | Lilla
Bommen.

Risken med detta var dock
att “4:an" skulle bl helt stilla-
Hggande | Lilla Bommen. Sallska-
pet Angbiiten triffade den 6/2
1873 on Gverenskommelse med
Sjofartsmuseet diir Sillskapet
fitog sig att driva och underhdl-
la farjan i trafikdugligt ekick.

Sommaren 1973 sliptogs "4:an"
for besiktning och den var sedan
under &nge for att visas upp for
medlemmarna vid Arsmbtet.

1974 fick FARJAN 4 passage-
rarfartygscertifikat och kunde
baria anvindas for medlems- och
bestillningsturer. Somrarnn 1974
och 19756 var farjan Ibland ut-
hyrd for trafik pA Nya Alvsborg.
Sistniimnda dret fick firjan ett
nytt plittak.

1976 var "4:an" flitigt igang
under veterandngfortygsmotet,
Aret dirpd Wig farfan helt upp-
lngd eftersom BOHUSLAN kravde
alla tillgngliga arbetsinsatser,

Under 1978 wvar "4:an" under
tvh perfoder uthyrd for stt er-
séitta den ordinarie firjan pd
linjen Haket-Hisingstad, Inkdrda
pengar rackte till bl a4 en ny
skorsten.

Viren 1879 var firjan Ater
igéng | hamntrafixen istillet for
den ordinarie firjan under en
treveckorsporiod, Under somma-
ren fornysdes en del diicksplank
och delar av skarndiicket, Vid
besiktning av skrovet pd hosten
visade det sig stt flora bordligg-
ningsplitar var | 84 ddligt skick
att plitbyten méste goras innan

nytt passagerarfartygscertifikat
kKunde erhallas.

Fiirjan lAg upplagd under he-
In 1980, Under &ret gjordes dock
en omfattande uitraljudmitning
av skrovet och en plan fir kom-
mande nodvindiga plétbyten, Ef-
tersom det gallde stors Kostsam-
ma arbeten var det otiinkbart
med ett varvsbesdk till marknsds-
missigt pris,

Fyra &r pit Eriksbergs kaj

De stora skrovarbetena kundo
lisas genom att Gotaverken City-
varvet var | en nedtrappnings-
fas och hade Gverskott pé arbets-
kraft, Varvet Atog sig att byta
itta bordldggningsplitar i nitat
utforande for ett mycket férmin-
ligt pris, Villkoret var att det
fick ta ganska ling tid.

I april 1981 lyftes "4:an” upp
pl Sdrhallskajen pd Eriksberg
och Cityvarvet tod itu med plat-
bytena.

Resten av skrovet blistrades
och milades. Fritskadade plitar
gom Inte behdvde bytss presto-
litebchandlades for att forlinga
Hvslangden,

Under heln 1681 och 1982 ar-
betar vi sjilva ombord i firjan
med rostbankning och milning
av skrovets insids | for- och
akterpikar samt dverbyggnadens
utsida. Babords Gverbyggnads-
slda visar sig dock vare i myck-
et daligt skick, | maskin demon-
teras det mests for att kunna
klassa bide panna och Ovriga
maskineriet, De gamla stnder-
fritta propelirarna byter vi mot
firjans reservpropellrar som vi-
sar sig varn i nyskick,

Moskintoppen den 10/5 1974, Wér syns tydligt skillnoden | storlek
mellen den lilo hégtrycks- och den stora ldgtryckscylindern,
Isbrytning vid Ringbn den 4/2 1978, Foton Gunnor Soderbery.
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FARIAN 4 pd Eriksberg 198), Ddlige bordldggningspldtar | for-

och akterskepp Gr borftagna [Or mallning av nya plitor. Bakom
fdrjan syns Gotaverkens sistae kvarvarande dngkran. Den stér
numera pd Industrimuseet. Foto Leif Magnusson.

Hosten 1983 river vi rotskada-
de delar av fordiéck och styr-
bords skarndick, Gotenjus varv
anlitas for liggning sv nytt virke
och srbetet siutférs under viren
1984,

Cityvarvet Lindholmen byter
under 1084 babords dverbygg-
nadssida i hela salongens ldngd.
De nya piiitarna nitas pd plats,
Samtidigt fornyas Atta moter av
det underliggande skarndicket,

Vid allu arbeten som utfordes
nar farjan stod pd land arbetade
vi gjilva med demontering av
allt som vi klarade sfilva med vi-
ra begransade resurser, Sedan
foljde som regel rostbankning
och milning innan pollare, tak-
atottor, rackverk, pollettbdssor
och allt annat kunde monterss
pd plats igen. Ett jittejobd bara
det!
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Efter drygt fyra &r ph land
tackade vi for oss och sjbsatte
farjan den 23/0 1985. Firjan for-
halades till Lilla Bommen och
dar fortsatte srbetena med mél-
ning av dverbyggnaden och till-
verkning av helt nya fonster-
karmar av furu. Under tiden
farjan lig p4 land hade babords-
sldans fonsterramar renoverats
och vissa hade fitt nya glas,

Den nyrenoverade dngturbi-
nen och generatorn monterades
Ater pa piats. I borjan av mars
19868 slutmonterades férjans ma-
skineri och pannan provtrycktes
med godkiint resultat,

Ater under Anga!

Den 16 mars var FARJAN 4 Ater
under Anga for forsta glngen
sedan 1979, Sjofartsinspektionens

slutbesikining kiarades med glans
och det Atrdvirds passagerarfar-
tygscertifikatet utfdedades.

P& grund av besittningsbrist
i BOHUSLAN lig farjan mest
stopp under sommaren, men var
iter Igéng under septomber och
oktober sedan BOHUSLAN hade
lagts upp.

P& vAren 1987 fick vi ett int-
ressant trafikuppdrag: Drygt
tvd veckors reguljartrafix medan
Lindholmsfarjan DAN BROSTROM
genomgick motorbyte. Bra intak-
tor for "4:an" och ndjda resenii-
rer blev resultatet,

Under juni-augusti pendiade
"4:an" varje l6rdag och sdndag
mellan Lilla Boamen och Pisk-
hamnen forhyed av det d4 ny-
oppnade Goteborgs Maritima
Centrum, En nyhet for fret var
stadsvandringar for allminheten
under ett antal fredagar.

Pi histen gjorde "4:an" en
langresa till Halleviksstrands
varv for byte av det rotskadade
akterdicket samt reparation av
underliggande stringerplatar,
Samtidigt som firjan stod pa sil-
pen passade vi pA att fi skrovet
klassat, | mitten av november
var farjan klar och vi fick en
Attatimmars hemresa med sju
knops fart inre leden via Stig-
fjorden och Instd rdnna.

1988 anviindes "d:an" for be-
stillningsturer och en del stads-
vandringar, 1989 kOrdes n&stan
enbart bestillningsturer. Under
hela sommaren pigick arbeten
med nya bryggor | Lilla Bommen
och Gotenlus varv stillde viil-
villigt en Xxajplats till forfogande
for fiirjan.

Arets seglation

Hur har "d4:an™ anvénts under
seglationen § Ar? Forsta ging-
dagen var den 12 maj och den
slsta den 13 oktober,

Den 9-10 juni var det Alvens
och Sjésportens Dag. Firjan
pendlade dd pd linjen Lilla Bom-
men-Stenpiren-Flskhamnen och
fick en hel del passagerare,

Undéer augusti och soptember
kirdes en del hamnrundturer
oller stadsvandringur som vi kal-
lat det fér ibland. PA turerns
med guide ombord har vi &ven
gilort rundvandringar pA nigon
intressant plats iland.

Av bestillningsturerna har
de flestn avsett gdster till Arran-
gwds festiokaler pid Nya Varvet.
En lagom tur ph 25 minuter fir
sillskap upp till cirka 100 per-
soner, Totalt har vi utfért 12
bestiliningsturer. Uthyrnings-
priset har varit 700 kr per tim-
ma med tre timmars minimidebi-
tering,

Jubil dagen L

Vi firade 70-Arsjubileet med en
hamnrundtur den 13 oktober.
Utanfor Packhuskajen fotografe-
rade G-P "4:an" tillsammans med
en av de nya Alv-Snabbenbitar-
ne.

Frin Residensbrons firielage
gick "4:an" en tur ph sin gamla
linjo till Gotaverken. Visserligen
ser det inte ut pd samma shtt
idag som for 70 &r sedan nir
farjeliiget vid Gotaverken lig in-
ne | T-kanalen. Stors partier av
norra dlvstranden har under des-
sa 70 Ar helt Andrst strand- och

Ndgra av firjans verkligo eldsidlor i en pous pd forddck.
Fr v Christer Eligsson, Sven-Hugo Bengtsson, Ake Karls
son och Per Ahlguist, Foto Gunnor Sdoderberg 1985.

Kajlinjer. Gumla Gotaverken heter
numaera Cityvarvet.

Aven Residensbrons fiirjelage
Ar en sanning med modifikation.
Nuvarande Residensbron &r den
nyare betongbren frin slutet av
1960-tulet, medan den gemlo f d
svingbron numera heter Stora
Bommens Bro.

Jubileumsturen med "4:an"
gick vidare visterut och vi an-
lopte Sannegirdshamnens fhrje-
lage, Vid Eriksberg giorde vi ett

till inda for farjans femton nar-
maste vanner, P& kvillen samla-
des vi Ater ombord, men di for
att ta en drink och sedan sld oss
ner vid det dukade lingbordet.
Dar &t vi en god supé och de
villtalsnde tog chansen att Gsa
lite superlativer Over farjan och
kvallens tillstillning. Vid fostlig-
heter brukar ju det mesta be-
skrivas i positiva ordalng.

Firjans nuvarande skick

kort uppehdll vid Alv-Snabbens
brygga. Vi vande vid Klippan
och gick fiter mot Lilla Bommen
efter yttorligare nAgra anlop.

En treviig degsutflykt med
intresserade resenirer var till
dnda. G-P uppmirkesmmade ju-
bileet med en wvalskriven artikel
dagen dirph.

Jubileumsdagen var dock inte

Hur &r det dA med PXRJAN 4 |
den bistra verkligheten? Hur vil
har vi lyckats med att bevara
flirjan?

1 dagslaget fAr man val be-
dama att "4:an" dr i gott skick,
Féirjan har ett passagerarfortygs-
certifikat som galler till vAren
1892, Innan dess ir det inga
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! reguljdrtrofik pd linjen Lindhoimen-Cityvorvet-Roseniund
vdren 1987 som ersdltare [6r den ordinarie motorfarian.
Fote Gunnar Soderbarg,

stdrre kostsamma arbeten som be-
hiver utforas med kopta resur-
ser. 1992 dr det klessning av
biide skrov, propelleraxiar och
panna och detta kan ju kosta en
del pengsr.

I samband med Xlassningen av
"4;an" { viras blev vi Alagda att
byta bordlaggningsplit | under-
kant av ena kelboxen. Trots att
det kostade cirka 100.000 Kr togs
det riktiga beslutet att pliten
skulle nitas pd plats. Det inne-
bar att vi har en farja dir samt-
ligs platar | skrovet fortfarande
iir nitade. Vissa tvarvixiar ar
dock sedan H yrel tid
svetsade. Bara det nitade skro-
wvet gor firjun unik idag.

Farjans tradick har vid flera
tilifiillen fAtt rétskadade dicks-
plank utbytta mot nya friska fu-
ruplank. Annu Aterstidr dock

2

nAgra stillen dir byte av dicke-
plank bor ske inom kort. Dot
mesta ay skarndécket, som &r AV
ek, har férnyasts under Siillska-
peots tid.

Den ens sidan av overbygg-
naden fornyades | nitat utforan-
de for nigrs Ar sedan. PA Hamn-
styrelsens tid gick firjan alltid
med babordssidan vand vasterut
och fick dirmed mest stryk av
vider och vind,

Arbeten | vinter

1 maskin &r det on del arbeten
som skall utforas 1 vinter, Skor-
stengspjallet, hjalpsotaren och
botten | sotskdpet &r rostskada-
de och behover fornyss, Detta
kommer att utféras med egna ar-
betsinsatser,

P sjiilvs huvudmaskinen har
Sven-Hugo planerat att se dver
hogtryckssliden. Justeringar
skall gorss pi kotans mellanlégg
och excentersténgernas lager,

Vad som behdver AMgardas §
vinter iir undre {Sneterkarmarns
vid styrhytternas frontrutor.
Dir Ar den gamla teaken niistan
helt borta. Aven sidorutornas
fonsterkarmar i styrhytterna fr
i ddlig kondition och behdver
repareras elier nytillverkas, Un-
dersidan av styrhyltstaken be-
hover renskrapes och oljas.

Nog finns det behov av ar-
betsinsatser dven i vinter. For
nog vill val alla att férjan dven
i fortsattningen skall bevaras i
gott trafikdugligt skick.

Gs

Grebbarng | 207 :on efter av-
slutad vintertdckning ov far-
fan den § nov 19§89, Fr v
Gunnor, Per och Christer.

Till flydda tider dtergér...

Harom sistens hittade jag i gom-
morna i mitt morfarfldrahem min
morfars sjofartsbdcker och ndgra
fotografialbum, som tillhért fa-
miljen. Morfar var fodd 1862 och
monstrade forsta gingen som
jungman den 1% april 1885 | en
fngara, som 84 vitt jag Kan tol-
ka handstilen hette TEMIS av
Goteborg. For att fA mbnstra
som jungmen Krivdes vid denns
tid synbarligen inte bara likar-
intyg utan ocksd ndgot som se-
nare officiellt beniimndes "Frejd-
betyg”.

morfars forsta frejdbetyg
&r skrivet utan anvindande av
blankett och lyder silunda:

"Att arbetaren Lars Karlsson
Holm frdn Becks af Ucklume for-
samling, son af backsittaren
Karl Andersson och dess hustru
Helena Andressdotter dersamma-
stédes, ir fodd i Ucklums fors.
den 24 oktober 1862 - sexitvA-
eger godkand kristendomskun-
skap och tillteéide till H.H. Natt-
vard samt tnjuter medborger-
ligt fortroende, intygas for in-
monstring & sjomanshus.
Spekerod i pastorsexpeditionen
tor Ucklums farsamling | Gote-
borgs och Bohus lin den 20 Ju-
ni 1884 - Attifyra -."

Pristens namnteckning och be-
fattning ar sammanskrivet sd att
jag dessvarre Inte kan tyda né-
gondera.

Vad den fysiska xonditionen
betriffar Inskranker slg likar-
intyget till att doktor Fr Belfra-

ge | Goteborg pha faststilld blan-
kett "uppd aflagd tjensted" inty-
gar att morfar har normalt farg-~
sinne,

Det senast antriiffade frejd-
betyget ar utfardat pd faststilld
blankett den 30 juni 1914 och in-
nehdller forutom identitetsuppgif-
ter endast beskedet att morfar
Atnjuter medborgerligt fortroen-
de.

Det fir gunska intressant att
konstatera ditidens krav inte
minst med tanke pd de dagsak-
tuelln "viirstingarna". Herrans
tukt och formaning var kanske
inte s& s som man vill gora
gillande i modern tid.

Morfar seglade i 40 Ar och hela
tiden | déivarande Hallandsbola-
get, som trafikerade Giteborg-
Malmé-Képenhamn-Litbeck och
mellanliggande platser pf svenska
vhstkusten, Under alla dessa ir
upplevde han s& vitt jag vet ald-
rig ndgon allvarlig olycka. | var-
jo fall berattade han aldrig om
nigon sidan.

Daramot hittade jag ett vykort,
som visade dngaren GUTA ELFs
kantring i Lilla Bommens hamn
den 15 april 1908. Jag har ald-
rig triffat pa ett vykort eller
som det dd kallades "brefkort"
med en olycks som motiv, Man
kan frags sig om orsaken hiir-
till. Sannolikt ansdgs olyckan s&
sensationell att en bildpublice-
ring utdver tldningarnas bedom-
des Minsam, Bilden Atergeos har-

invid och jag hoppas att den dr
tilirickligt tydlig for att detal-
jerna skall kunna urskiljas.

GUTA ELF lag vid tillfillet
ifriga vid sodra kajen { Lilla
Bommens hemn lingst ut mot &l-
ven, d v = alldcles ovanfér Hi-
singsbrons landfiste. Vid olyck-
an omkom 26 personer, som in-
nestdngdes i det kantrade farty-
get. Om orsaken till olyckan be-
rattas det att fartyget lastats
mwed mycket tungt gods ph dick
sa att det blev instabilt. Det an-
tyddes ocksA att fartyget troli-
gen "hidngde" | fortdjningarna.
Nir man sd lade loss och skulle
backn ut slog fartyget runt 4t
babord ut i hamnbassingen som
bilden visar. Bilden iir enligt
texten pd fotot tagen omedelbart
efter olyckan.

I Goteborgs-Posten for den 30
jenuari i dr har Bengt A Uhnan-
der lamnat en utforlig redogorel-
se [6r GOTA ELF och kantrings-
olyckan, Artikeln lir mycket in-
trossant.

Bl & redovisar Uhnander i de-
talj hur fartyget var lastat,
Visserligen har katastrofen alltid
skyllats pl felaktig lastning,
men hur illa det verkligen var
med den ssken har mig veterligt
inte redovisats i varje full inte
under senare tid, S& har skriver
Ohnander:

"Nere i lastrummen Ar det nfistan
tomt sénfr som pé 3 halvtunnor
rodfErg, 1 fat zinkvitt och § 1d-
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Angaren “GOTA ELFS* kantring den 15 April 1908

( Taget omedelbart efter olyckan)

dor styckegods. Diremot har
man pd mellandicket staplat upp
25 fut olja, 100 siickar ki, 150
siickar godningsamnen, 11 sick-
ar kol, 10 slckar Koks, 20
dricksankare samt en hel del
styckegods.

P4 Ovre dack har det lastats
25 fat olja, 100 siickar kM, 20
siickar mjol, 100 séckar godnings-
dmnen, W0 shickar kol, 20 dricks-
ankare samt diverse styckegods."

Ett grovt overslag ger vid han-
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den att vikton av lasten { rum-
met kan uppskattss till ndgra
hundra kilo medan det pd mellan-
dilck och dvre déck lig ungefar
50 ton fordelade med ungefar 25
ton p& varderd dicket, Praktiskt
taget hels lasten var siledes pla-
cerad ovanph eller hogre #n far
tygets huvuddick.

Enligt en annan killu var
Angaren vid olyckstilifallet otill-
rickligt barlastat och innehade
litet kolforrid.

Fartyget hade dimensionerna

30,16 x 5,60 x 2,73 m. Dot var
sdledes ett fartyg av ringa stor
lek. Om man jémfér med konal-
dngare av motsvarande storlek
torde den totals lastformigan ha
varit hogst omkring 150 ton,
kansko mycket mindre. Dot ar
inte underligt stt GOTA ELF var
mycket instabil, dd hon gick
frin kajen. Snarare ir det un-
derligt att Ings tecken pé Insta
bilitet upptriidde redan vid kajen
under piglende lastning.

S5HB

En resa runt Orust 1911

En forsommardag 1811 gjorde Knut
O, Norlin tillsammans med sin syster
Ingrid och broder Erik en resa runt
Orust med "Viken",

P& resan fotograferade han med en
kamera med formatet 14x8 cm. Fil-
men &dr acetatfilm.

Bilderna &r turistens och visar hur
det bebyggda kustlandskapet fér-
findrats sedan Curman fotograferade
samma kust pi 1880-talet.



< Gullholmen

Bilden ér tagen meot Lilla Gullholmen.
Langst till hoger ligger dngbatsbryg-
gan och konservfabriken med dispo-
nentbostaden. P4 udden ligger
skeppshandeln som utrustade kutter-
flottan och bredvid den det lilla bad-
huset. Till viinster p& hiérmanosidan
ligger en grupp med néistan identis-
ka dubbelhus, den mest standardi-
serade hustypen pA Vastkusten vid
denna tid.

A

Kiringdn

"Viken" narmar sig Karingdn och pé
bryggan stir folk och vintar. Un
gser rétt si kal ut, fler hus kommer
att byggas. Gullholmen, Mollésund
och Kiringdn hade sin storsta fasta
befolkning pé& 1920-talet.

Kiringdn

"Viken" har lagt till och passagerar-
na gir iland. Det Ar inte svért att
se vilka som ar turister eller bad-
gister och vilka som &r Obor.

P4 fordack syns ett stort lass ho
och pd bryggan laggkarl, mjolkflas-
kor och kistor.

Erik Norlin i ljus hatt och Ingrid
Norlin i stor ljus kapotthatt stir
och talar med en tredje person.
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Mollosund

Samhdllet fridn nordvist med sjobod-
raden framfér bostadshusen. Batar-
na ar négra fiskejakter och mindre
jullar, kégar och ekor for hemma-
fiske.

Vid denna tid var den bohuslinska
kutterflottan som stérst och de fles-
ta kuttrarna hdrde hemma pi Gull-
holmen, Mollosund och Kéringon.
Det finns emellertid inte en enda
kutter pé bilderna, vilket tyder pé
att alla ér ute pAd Nordsjon och dor-
jer makrill.
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Enligt turlistan i Bohusldningen tis-
dag 13 juni 1911 gick "Viken" runt
Orust méndag, tisdag, torsdag och
fredag.

P& den forsta bilden ser vi pd svall-
vigorna att resan gick sdderut for-
bi Gullholmen och alltsd moturs runt
Orust. Den vigen gick béten tisdag
och fredag.

Om vi forutsiitter att séllskapet bor-
jade resan | Uddevalla sd miste det
ha varit en fredag eftersom det inte
annonseras nigon anslutning frin
Uddevalla till tisdagsturen,

Fredag kunde man resa frin Udde-
valia k1 10.35 fm och tillbaka kom
man genom att byta till "Alfhem" i
Ljungskile pd kvillen.

"Viken" byggdes 18383 av Motala
Verkstad for Angbéts AB Bohuslan-
ska Kusten i Uddevalla och namn-
gavs i bolagets forntidsromantiska
tradition efter en urdldrig bendm-
ning for Bohuslén.

Angaren anviéndes pd linjen Udde-
valla-Lysekil och senare pi torg-
turer frén bryggorna vid Friikkne
fjord och i trafiken runt Orust.

"Viken" séldes 1942 och skrotades
1951,

Nér Knut Norlin reste med "Viken"
bor fartyget ha sett ut som Niels
Ove Halldins modell, till vénster.
Sjofartsmuseets modell, som &r byggd
av Bengt Pettersson, ar byggd efter
nybyggnadsritningarna och visar
darfor hur fartyget sdg ut frin bor-
jan.

Bryggan dr oppen och framfor styr-
platsen stir livbéten. Uvre déck och
akterddck har suntilt och i aktern
finns en bogserkrok -den som hade
ingmaskin pA den tiden hade litt for
att f4 bogseruppdrag.

Niels Ove Halldins modell visar "Vi-
ken" sedan Ovre diick byggts hela
vigen akter och didckshuset forkingts
g att salongsutrymmet blivit storre.
Det &vre suntiltet har ocksA ersatts
med ett dack. Fartyget har fitt styr-
hytt och frontskottet &r nytt.

Modellfoton: Claude Pétremand.



Ljungskile— Lyckorna Udde-
valla—Kiringtn - Ljungskile

Turlista for dngaren VIKEN m fi
i Bohuslaningen den 13 juni 1911.




